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Die Binnenschiffer aus dem Bergwerk

HEILBRONN Vor 100 ]ahren wurde die Reederei Schwaben unter Tage in Kochendorf gegriindet

Von unserem Redakteur
Heiko Fritze

Tage im Bergwerk Kochendorf trafen:
Vertreter des Duisburger Handelsun-
ternehmens Haniel, der Salzwerke Heilbronn
AG und der Koniglich Wiirttembergischen
Bau- und Bergwerksdirektion. Um den Han-
del mit Salz ging es, aber auch um die Beliefe-
rung mit Kohle. Die Haniels, auch Eigentii-
mer einer Reederei, und die wilrttembergi-
schen Vertreter sind sich cinig: Nur ge-
meinsam werden sie den erhofften
Aufschwung nach Ende des Ersten
Weltkriegs bewiltigen kdnnen. Die
Saline und das Bergwerk erwarten,
dass die Salztransporte wieder auf-
genommen werden, haben aber kei-
ne eigenen Schiffe — und Haniel will
seine Flotte auslasten und Kohle zu Kun:
den in Siiddeutschland befordern. Also
schlieen sich Staat, Bergwerk und Handels-
konzern zusammen —und griinden die Reede-
rei Schwaben. Unter Tage, dort, wo eines der
wichtigsten Transportgiiter fiir die kiinftige
Flotte abgebaut wird: Steinsalz. £
40 Prozent der neuen Firma hilt der Kénig-
lich Wiirttembergische Fiskus, 34 Prozent
halten die Salzwerke Heilbronn AG und 24
Prozent Franz Haniel & Cie. aus Duisburg.
Start ist mit drei Schleppkahnen, die von
Schleppern einer anderen Reederei bewegt
werden. Immerhin werden bereits im ersten
Jahr 200000 Tonnen Salz transportiert.

E swar am 12. Juli 1918, als sie sich unter

Kriegsschiden Einen starken Aufschwung
nimmt die Reederei aber erst 1935, mit der Er-
ffnung der Grofischifffahrtsstrale Neckar
bis zum Hafen Heilbronn. Vier Motor-Giiter-
schiffe werden angeschafft, ein funftes folgt
1938, der Salzhafen dient als Verladeplatz.
Doch im Zweiten Weltkrieg werden die Schif-
fe von der Wehrmacht beschlagnahmt - zwei
gehen in den Kampfen verloren, die drei bri
gen werden b di i di

hob. Jachfol CRT

el

vestiert dic Reederei in b te Bran-

chen: 1975 wird die Spedition Vohringer &

Kopp erworben, 1982 die Umzugsspedition
SR

es
Fiskus halt nun das Land Baden-Wiirttem-

Getan hat sich bis heu-
te nicht viel - nichstes Jahr soll der Ausbau

berg 40 Prozent der Anteile. D

Paul v. Maur und 1998 die Spezi
Gailing, die unter anderem auch Werttrans-
porte liberni

ach

geht die Reederei Schwaben auf Wachstums-
Kurs: Bereits 1946 nimmt sie wieder den Be-
trieb auf, betreibt eigene Schiffe und chartert
Frachter hinzu. 1958 wird im neuen Hafen von
Stuttgart eine Umschlagsanlage eroffnet, die
bis Frithjahr 2018 in Betrieb war. 60 Jahre lang
war die Landeshauptstadt auch Sitz der Ree-
derei, wihrend Heilbronn fiir ihre Schiffe
stets der Heimathafen war.

Schleppkihne bleiben auch nach 1970 im
Einsatz, obwohl die Flotte weiter erneuert
wird. Ende der 70er Jahre umfasst sie zehn
grofere und sieben kleinere Motor-Giiter-
schiffe sowie fiinf Schleppkahne. 1983 wird
aber der letzte Schleppkahn verschrottet, die
Schlepper werden verkauft. Stattdessen in-
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Baden-Wilrttemberg

Baujahr 2008
Linge 105 Meter
Breite 11,00 Meter
GroBtonnage 2541 Tonnen

Falkenstein

Baujahr 1971
L3nge 105 Meter
Breite 9,50 Meter

GroBtonnage 1830 Tonnen

Preiskrieg Auf den Flilssen sorgt 1994 die Li-
beralisierung fiir einen Preiskrieg: Die Frach-
raten fallen massiv, Anbieter schreiben Ver-
luste und streichen ihre Flotten

sche ke AG besitzt 26 Prozent und die
EnBW - seit 1982 - die 30 Prozent von Haniel.

Der Energiekonzern steigt aber 2002 wicder *
Anteile an die SW!

der Schleuse fstarten.

Seit 2008 umfasst die Flotte sechs Schiffe.
Seit drei Jahren ist mit dem Baustoffunter-
nehmen Gebr. Krieger wieder ein dritter Ge-

ausund ver! seine SWSAG.
Danach trennt sich das Unternehmen wie-
der von seinen Landspeditionen - 2007 ist
auch die letzte von ihnen verkauft. Mit den
innahmen werden zwei Schi b fi-

Auch die Reederei Schwaben verkauft zwei
Schiffe und vermietet die {ibrigen Frachter an
selbststindige Binnenschiffer. Gewartet und
repariert werden die Frachter aber weiterhin
in der eigenen Werkstatt in Heilbronn — bis
2016in jenem Gebaude, das niichstes Jahr ein
zentraler gastronomischer Anlaufpunkt auf
der Bundesgartenschau werden soll, seitdem
auf dem Firmengelinde in der Hafenstrafie.
Als die Reederei ihr 80;jahriges Bestehen

nanziert: Die ,Stadl Heilbronn® wird 2006 in
Dienst gestellt, die ,.Baden-Wilrttemberg™
2008, Das Besondere an diesen Schiffen: Sie

- schopfen Linge und Breite der Schi

an Bord ~ Krieger halt fiinf Pro-
zent, das Land 44 Prozent und die SWSAG 51
Prozent. Die Reederei ist der grofte Trans-
porteur auf dem Neckar, wobei 40 Prozent des
Transportvolumens von eigenen Schiffen be-
fordert werden. Die Menge hat allerdings ab-
genommen - und der Heilbronner Hafen ist
im Deutschland-Vergleich von Platz sieben

kammern auf dem Neckar nahezu komplett
aus - etwas Groferes als die ,Stadt Heil
bronn® ist auf dem Fluss auch heute nicht un-
terwegs. Der SWS-Vorstand wollte dies sei-
nerzeit auch als Kleinen Wink mit dem Zaun-
pfahl verstanden wissen, um die Verlinge-

feiert, haben sich die Ei

Stadt Heilbronn

Baujahr 2006
Linge 105 Meter
Breite 11.44 Meter
GroBtonnage 2619 Tonnen

Breitenstein

Baujahr 1970°
Linge 105 Meter
Breite 9,50 Meter
GroBtonnage 1936 Tonnen

rung der auf 140 Meter an-

unter den Bil hifen auf Rang zwolf abge-
rutscht. Denn die Kohle-Transporte zu den
Kraftwerken am Neckar sind zuriickgegan-
gen. Doch die Binnenschiffer sind sich einig:
Die WasserstraBe ist der einzige Verkehrs-
weg, der auch bei steigenden ‘Warenstrémen
noch Kapazititen bietet. Die Reederei Schwa-
ben hat demnach eine gute Zukunft.

Lichtenstein

Baujahr 1980
Linge 105 Meter
Brelte 9,50 Meter
GroBtonnage 2066 Tonnen

Wunnenstein

Baujahr 1969
Lange 105 Meter
Breite 9.50 Meter
GroBtonnage 1900 Tonnen



